, Record Display Form 



Page 1 of 1 



First Hit 



LI: Entry 1 of 2 



File: EPAB 



May 28, 1997 



PUB-NO: EP0 007 7 5 600A1 
DOCUMENT-IDENTIFIER: EP 775600 Al 
TITLE: Vehicle tyre 

PUBN-DATE: May 28, 1997 

INVENTOR- INFORMATION: 

NAME COUNTRY 
POELZLBAUER, THOMAS AT 

ASSIGNEE-INFORMATION: 

NAME COUNTRY 
SEMPERIT AG AT 

APPL-NO: EP9 68 9017 4 
APPL-DATE: November 22, 199 6 

PRIORITY-DATA: AT00192595A (November 24, 1995) 
US-CL-CURRENT : 52/ 80 . 1 

INT-CL (IPC) : B60 C 11/03; B60 C 11/04; B60 C 11/12 
EUR-CL (EPC) : B60C011/03; B60C011/12 

ABSTRACT: 

CHG DATE=19990617 STATUS=0> A pneumatic tyre, especially for winter driving, has a 
tread profile with a central broad circumferential channel (1) separating central 
block rows (6, 7) in each tread half and other circumferential { 3, 4 ) and axially{2) 
aligned channels forming a further row of blocks and a shoulder block row. All 
blocks have fine lamellae cuts and the lateral channels form an arrow profile in 
both tread halves in the direction of rotation. The circumferential channels ( 3 , 4 ) 
comprise channel parts (3a, 4a) at an angle ( alpha ) of 5-25 degrees , preferably 10- 
20 degrees to the circumference (A-A) and running in opposite directions in each 
tread half. The channel parts (4a) between the blocks ( 6a, 7a ) of the central block 
rows (6, 7) are narrower than the channel parts (3a) between the shoulder block rows 
(5) and the adjacent central block rows (6, 7), have constant breadth and are 
shallower than the maximum tread depth. 
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ABSTRACTED- PUB-NO: EP 775600A 
BASIC-ABSTRACT : 

A pneumatic tyre, especially for winter driving, has a tread profile with a central 
broad circumferential channel (1) separating central block rows (6, 7) in each tread 
half and other circumferential ( 3 , 4 ) and axially{2) aligned channels forming a 
further row of blocks and a shoulder block row. All blocks have fine lamellae cuts 
and the lateral channels form an arrow profile in both tread halves in the 
direction of rotation. The circumferential channels ( 3, 4 ) comprise channel parts 
(3a, 4a) at an angle ( alpha ) of 5-25 deg. , preferably 10-20 deg. to the 
circumference (A-A) and running in opposite directions in each tread half. The 
channel parts (4a} between the blocks ( 6a, 7a ) of the central block rows (6, 7) are 
narrower than the channel parts (3a) between the shoulder block rows (5) and the , 
adjacent central block rows(6,7), have constant breadth and are shallower than the 
maximum tread depth. 

ADVANTAGE - The tyre has better aquaplaning behaviour and grip on snow while 
retaining good braking and traction characteristics in snow and ice as well as 
driving behaviour, especially response to steering forces. 
ABSTRACTED- PUB-NO: 

EP 775600B 

EQUIVALENT -ABSTRACTS : 

A pneumatic tyre, especially for winter driving, has a tread profile with a central 
broad circumferential channel (1) separating central block rows (6, 7) in each tread 
half and other circumferential { 3, 4 ) and axially(2) aligned channels forming a 
further row of blocks and a shoulder block row. All blocks have fine lamellae cuts 
and the lateral channels form an arrow profile in both tread halves in the 
direction of rotation. The circumferential channels ( 3 , 4 ) comprise channel parts 
(3a, 4a) at an angle ( alpha ) of 5-25 deg. , preferably 10-20 deg. to the 
circumference (A-A) and running in opposite directions in each tread half. The 
channel parts (4a) between the blocks ( 6a, 7a ) of the central block rows (6, 7) are 
narrower than the channel parts (3a) between the shoulder block rows (5) and the 
adjacent central block rows(6,7), have constant breadth and are shallower than the 
maximum tread depth. 

ADVANTAGE - The tyre has better aquaplaning behaviour and grip on snow while 
retaining good braking and traction characteristics in snow and ice as well as 
driving behaviour, especially response to steering forces . 
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TITLE-TERMS: PNEUMATIC TYRE TREAD PATTERN WINTER DRIVE CENTRAL CIRCUMFERENCE 
CHANNEL DIVIDE CENTRAL BLOCK ROW CIRCUMFERENCE LATERAL CHANNEL FORMING BLOCK ROW 
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(54) Fahrzeugluftreifen 

(57) Fahrzeugluftreifen, insbesondere Winterreifen, 
mit einem Laufstreifenprofil, welches zumindest eine 
zentrale Umfangsnut und weitere Umfangsnuten und 
Quernuten besitzt, wobei in jeder Laufstreifenhalfte eine 
der zentralen Umfangsnut benachbarte Blockreihe, ei- 
ne weitere Blockreihe und eine Schutterblockreihe an- 
geordnet sind. Die Blocke in den einzelnen Blockreihen 
sind jeweils mit einer Vielzahl von l_amellenfeinein- 
schnitten versehen. Durch den Verlauf der Quernuten 
in den beiden Laufstreifenhalften ist das I_au1streifen- 
profil gepfeilt und laufrichtungsgebunden gestaltet. Die 
Umfangsnuten (3, 4) setzen sich aus Umfangsnutteilen 
(3a, 4a) zusammen. die jeweils unter einem spitzen 
Winkel a von 5 bis 25°, insbesondere von 10 bis 20**, 
zur Umfangsrichtung geneigt verlaufen. Die Umfangs- 
nutteile (3a, 4a) in der einen Laufstreifenhalfte sind ge- 
genuber in der anderen Laufstreifenhalfte gegensinnig 
geneigt. Die Umfangsnutteile (4a) zwischen den Blok- 
ken (6a. 7a) der mittleren Blockreihen (6, 7) sind schma- 
ler ausgefuhrt als die Umfangsnutteile (3a) zwischen 
den Schulterblockreihen (5) und den diesen benachbar- 
ten mittleren Blockreihen (6), besitzen uber ihren Ver- 
lauf zumindest im wesentlichen konstante Breite und 
haben Gber einen Teil ihrer Erstreckung eine geringere 
Tiefe als die voile Dessintiefe. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft einen Fahrzeug- 
luftrerfen, insbesondere fur den Einsatz unter winterli- 
chen Fahrbedingungen, mit einem Lautstreifenprofil, 
welches zumindest eine breite, zentrale. in Umfangs- 
richtung umlaufende Umfangsnut und weitere Um- 
fangsnuten und Quemuten besitzt, wobei in jeder Lauf- 
streifenhalfte eine der zentralen Umfangsnut benach- 
barte mrttlere Blockreihe, eine weitere mittlere Blockrei- 
he und eine SchuKerblockreihe angeordnet sind, deren 
Blocke jeweils mrt einer Vielzahl von Lamellenfeinein- 
schnitten versehen sind, wobei durch den Verlauf der 
Quern uten in den berden Laufstreifenhalften das Lauf- 
streifenprofil gepf eilt und lauf richtungsgebunden gestal- 
tet ist. 

Fur den Einsatz unter winterlichen Fahrbedingun- 
gen vorgesehene Fahrzeugluftreifen mit laufrichtungs- 
gebundenen Laufstreifenprofilen sind in unterschiedli- 
chen Ausfuhrungsvarianten bekannt. So ist beispiels- 
weise ein Reifen bekannt, bei dem samtliche Umfangs- 
nuten als im wesentlichen in Umfangsrichtung verlau- 
fende Nuten ausgebildet sind. Sowohl die Blocke der 
der zentralen Umfangsnut benachbarten Blockreihen 
als auch die in Querrichtung jeweils benachbarten B!6k- 
ke der beiden mittleren Blockreihen sind dabei durch ei- 
ne Kombination aus einem breiten und einem schmalen 
Nutabschnitt voneinander getrennt, wobei die schmalen 
Nutabschnitte jeweils eine geringere Tlefe besitzen als 
die breiten Nutabschnitte. Dieser bekannte Rerfen ist 
Gegenstand der europaischen Patentanmeldung Nr. 0 
729 854. 

Die Erfindung hat sich nun die Auf gabe gestellt, die- 
sen bekannten Reifen bezOglich des Aquaplaningver- 
haltens und des Schneegriffes noch zu verbessem, wo- 
bei andere Profileigenschaften. wis beispielsweise das 
Brems- und Traktionsverhalten auf Schnee und Eis, so- 
wie das Fahrverhalten, insbesondere das Ansprechver- 
halten auf Lenkkrafte. zumindest gleich gut erhalten 
bleiben sollen. 

Gelost wird die gestellte Aufgabe erfindungsgema3 
dadurch, da3 sich die Umfangsnuten aus Umfangsnut- 
teilen zusammensetzen, die jeweils unter einem spitzen 
Winkel von 5 bis 25°, insbesondere von 10 bis 20**, zur 
Umfangsrichtung geneigt verlauf en, wobei die Um- 
fangsnutteile in der einen Laufstreifenhaffte gegenuber 
jenen in der anderen Laufstreifenhalfte gegensinnig ge- 
neigt sind, gegenuber jenen in der anderen Laufstrei- 
fenhalfte gegensinnig geneigt sind. und wobei die Um- 
fangsnutteile zwischen den Blocken der mittleren Block- 
reihen schmaler ausgef uhrt sind als die Umfangsnuttei- 
le zwischen den Schulterblockreihen und den diesen 
benachbarten mittleren Blockreihen, und uber ihren 
Verlauf zumindest im wesentlichen konstante Brerte be- 
sitzen sowie Dber einen Teil ihrer Erstreckung eine ge- 
ringere Tiefe aufweisen als die voile Desslntiefe. 

Die Schragstellung der Umfangsnuten bzw. Um- 
fangsnutteile bewirkt gegenuber in Umfangsrichtung 



verlaufenden Umfangsnuten eine deutliche Verbesse- 
rung im Schneegriff . Die bereichsweise geringere Tiefe 
der Umfangsnutteile, die die beiden mittleren Blockrei- 
hen voneinander trennen, erhoht im Profilmittelbereich 

5 die Profilsteifigkeit, was eine sehr gutes Fahrverhalten, 
insbesondere ein direktes Ansprechen auf Lenkkrafte 
gewahrleistet Gletchzeitig wird das Aquaplaningverhal- 
ten durch die konstante Breite der Umfangsnuten sehr 
gunstig beeinfluBt, da Venvirbelungen weniger auftre- 

10 ten als be! Ausfuhrungsformen, wo die Breite von Um- 
fangsnuten variiert wird. 

GemaS einer bevorzugten Ausf uhrungsform der Er- 
findung setzen sich die die Blocke der beiden mittleren 
Blockreihen voneinander trennenden Umfangsnutteile 

15 aus drei Abschnitten zusammen, die vorzugsweise je- 
weils uber ein Drittel der Lange der Umfangsnutteile ver- 
laufen, wobei die den Quernuten benachbarten ersten 
und dritten Abschnitte eine geringere Tiefe besitzen als 
der mittlere Abschnitt. Es hat sich fur das Fahrverhalten 

20 als gunstiger herausgestellt, wenn, wie es durch diese 
Ausgestaltung der Fall ist, die Stabilitat an den auBeren 
Randberelchen der Blocke erhoht wird. 

Um Profilstabilitat und Wasserablertvermogen die- 
ser Umfangsnutteile aufeinander abzustimmen ist es 

25 von Vorteil, wenn diese Umfangsnutteile in ihren seich- 
teren Abschnitten eine Tiefe von 25 bis 60 %, insbeson- 
dere ca. 50 %, der Dessintiefe besitzen. 

Auf die Profilstabilitat im Laufstreifenmittelbereich 
wirkt es sich femer gunstig aus, wenn die Blocke der 

30 der zentralen Umfangsnut benachbarten Blockreihen 
voneinander durch Einschnitte, die eine Breite von 0,5 
bis 1 mm und zumindest uber einen Teil ihrer Lange eine 
geringere Trefe als die Dessintiefe besitzen. getrennt 
sind. Auch bei diesen Einschnitten ist es von Vorteil, 

35 wenn die Tiefe der Einschnitte zwischen 30 und 70 %, 
insbesondere etwa 50 %, der Dessintiefe rand mit der 
Aquatorlinie A-A einschlieSen. Durch den Verlauf der 
Quernuten 2 entsteht ein im allgemeinen als gepfeilt be- 
zeichnetes Profil. Der Reifen wird derart am Fahrzeug 

40 montiert, da3 beim Abrollen die laufstreifeninnenseitig 
gelegenen Endbereiche der Quemuten 2 zuerst in die 
Kontaktflache mit dem Untergrund eintreten. 

Durch weitere Umfangsnuten 3, 4 erhalt das Laut- 
streifenprofil eine Block-struktur, wobei in jeder l_auf- 

45 streifenhalfte jeweils eine Schulterblockreihe 5 und je 
zwel Mittelblockreihen 6, 7 gebildet werden. 

Jede Umfangsnut 3, 4 setzt sich aus Umfangsnut- 
teilen 3a, 4a zusammen, die die in Profilquerrichtung be- 
nachbarten Blocke 5a, 6a, 7a der Blockreihen 5, 6, 7 

50 voneinander trennen, wobei sowohl die Umfangsnuttei- 
le 3a als auch die Umfangsnutteile 4a gegenuber der 
Aquatorlinie A-A unter einem spitzen Winkel a, welcher 
im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel 15° betragt, ver- 
lauf en. Die Umfangsnutteile 3a, 4a in der einen Lauf- 

55 streifenhalfte sind zu jenen in der anderen Laufstreifen- 
halfte angeordneten gegensinnig geneigt. Diese 
Schragstellung der Umfangsnutteile 3a, 4a zeigt positi- 
ve Auswirkungen im Schneegriff. Der Winkel a kann da- 
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bei in einem Bereich von 5 bis 25**, insbesondere 10 bis 
20", gewahit werden. Durch die iaufrichtungsgebunde- 
ne, gepfeitte Profilgestaltung liegen die Winkel a, p, p' 
in den beiden Laufstreifenhatften bezuglich der Um- 
fangsrichtung (Aquatorlinie A-A) splegelbildlich vor. 
Durch die geschilderte und dargestellte Neigung der 
Umfangsnutteile 3a, 4a sind diese fur in Umfangsrich- 
tung benachbarte Blocke 5a. 6a, 7a betrachtet in Rei- 
fenquerrichtung derart gegeneinander versetzt, daB 
keine fluchtende Anordnung der einzelnen in Umfangs- 
richtung benachbarten Umfangsnutteile 3a, 4a vorliegt. 
Die Umfangsnuten 3 sind ebenso wie die zentrale Um- 
fangsnut 1 als breite Nuten gestaltet, deren Breite zwi- 
schen 6 und 9 mm, insbesondere ca. 8 mm, betragt. Die 
Umfangsnuten 4 sind schmalerausgestaltet als die Um- 
fangsnuten 3, mit einer Mindestbreite von 2 mm und ei- 
ner maximalen Breite von 5 mm. Die Blocke 7a der der 
zentralen Umfangsnut 1 benachbarten Blockreihen 7 
sind voneinander durch Einschnitte 8 getrennt. Die Ein- 
schnitte 8 besitzen eine Breite von 0,5 bis 1 mm, im dar- 
gestellten Ausfuhrungsbeisplel von 0,8 mm. Ihre Tlefe 
entspricht nicht der vollen Dessintiefe, sondern zwi- 
schen 30 und 70 %, insbesondere etwa 50 % der Pro- 
filtiefe, die bei PKW-Reifen im allgemeinen 8 mm be- 
tragt. 

Die Einschnitte 8 verlaufen In Verlangerung der 
Quernuten 2, und zwar derart, da(5 sich jene Blockkan- 
ten der Blocke 6a, 7a der beiden mittleren Blockreihen 
6, 7, die die in die Kontaktflache mit dem Untergrund 
beim Abrollen des Reifens zuerst einlaufenden Kanten 
sind, als eine der die Einschnitte 8 begrenzenden Block- 
kante fortsetzen, Auch der bogenformig gekrummte 
Verlauf der Quernuten 2 wird durch die Einschnitte 8 
fortgefuhrt, soda3 diese an ihren Einmiindungsberei- 
chen in die zentrale Umfangsnut 1 einen Winkel PV der 
groBer als der Winkel p ist, mit der Aquatorlinie A-A ein- 
schlief3en. Durch die mit geringerer Tief e ausgebildeten 
Einschnitte 6 werden die einzelnen Blocke 7a in den der 
zentralen Umfangsnut 1 benachbarten Blockreihen 7 
aneinander gekoppelt 

Wie aus Fig. 1a ersichtlich ist, sind die Umfangsnut- 
teile 4a besonders ausgestaltet. Jeder Umfangsnutteil 
4a setzt sich aus 3 Abschnitten 14a, 14b, 14c zusam- 
men, die jeweils etwa uber 1/3 der Lange des Umfangs- 
nutteiles 4 verlaufen. Im ersten und im dritten Abschnitt 
14a. 14c besitzen die Umfangsnutteile 4a eine verrin- 
gerte Tiefe, im mittleren Abschnitt 14b sind sie bevor- 
zugt auf voile Dessintiefe gestaltet. Die Bereiche mit der 
verringerten Tiefe haben hierbei eine Tiefe zwischen 30 
und 70 % der Dessintiefe, insbesondere etwa 50 %. Die- 
se Ausgestaltung der Umfangsnutteile 4a bewlrkt somit 
eine gewisse Ankopplung der in Querrichtung benach- 
barten Blocke 6a, 7a der beiden mittleren Blockreihen 
6, 7. Insgesamt wird hier eine Ausgestaltung getroffen, 
bei der im Mittelbereich des Laufstreifens einerseits die 
Stabilitat des Laufstreifenprofiles erhoht wird, was sich 
auf das Fahrverhalten sehr gut auswirkt, da damit ein 
direktes Ansprechen auf Lenkkrafte gewahrleistet ist. 



Gleichzeitig wird durch die erfindungsgemaBe Ausge- 
staltung der Umfangsnuten 4 das Aquaplaningverhalten 
des Reifens verbessert, da durch die geschilderte Aus- 
gestaltung weniger Verwirbelungen im Wasserablauf 

5 auftreten. 

Sowohl die die Umfangsnuten 3, 4 begrenzenden 
Blockkanten als auch die die zentrale Umfangsnut 1 be- 
grenzenden Blockkanten sind sagezahnartig gezackt 
ausgebildet, was einerseits das Bremsverhalten auf 

10 winterlichen Fahrtiahnen, . insbesondere auf Schnee 
Oder Eis, als auch Na8- und Schneegriff gunstig beein- 
flu8t. 

Zusatzlich sind samtliche Blocke, was bei Winter- 
reifen ubiich ist, mit einer Vielzahl von Feineinschnitten 

15 g, 1 0, 1 1 versehen, die in jedem Block zumindest im we- 
sentlichen parallel zueinander verlauf en und zick-zack- 
formig gestaltet betragt. Nach einer weiteren bevorzug- 
ten Ausgestaltung der Erfindung sind die von Umfangs- 
nuten begrenzten Blockkanten sagezahnartig gezackt 

20 ausgebildet. Diese Ausgestaltung begunstigt das 
Brennsverhalten auf winterlichen Fahrbahnen, insbe- 
sondere auf Schnee oder Eis, und auch NaB- und 
Schneegriff. Ein gleichmaBiger Abrieb des Laufstreifen- 
profiles wird dadurch begunstigt, wenn die Lamellen- 

25 feineinschnitte in den Blocken derart verlaufen, daB sie 
an den einspringenden Ecken der sagezahnartig aus- 
gestalteten Blockkanten in die Umfangsnuten munden. 

Auch auf das Seitenfuhrungsverhatten des Reifens 
wirkt es sich vorteilhaft aus, wenn die Lamellenfeinein- 

30 schnitte in den Blocken der der zentralen Umfangsnut 
benachbarten Blockreihen eine Erstreckungsrichtung 
besitzen, die zumindest im wesentlichen der Profilquer- 
richtung entspricht, bzw. unter einem kleinen Winkel von 
bis zu 10° von dieser abweicht. 

35 Fur das Griffverhalten des Reifens Ist es ferner von 
Vorteil, wenn samtliche Feineinschnitte eine Zick-zack- 
oder Wellenform besitzen. 

Weitere Merkmale, Vorteile und Einzelheiten der 
Erfindung werden nun anhand der Zeichnung, die ein 

40 Ausfuhrungsbeisplel darstellt, naher beschrieben. Da- 
bei zeigt Fig. 1 eine Draufsicht auf eine Teilabwicklung 
eines gemaB der Erfindung gestalteten Laufstreifenpro- 
files und Fig. la einen Schnitt entlang der Linie l-l der 
Fig- 1. 

4S Das dargestellte Laufstreifenprofil ist fur einen 
PKW-Winterreifen vorgesehen. In der nachfolgenden 
Beschreibung wird das Profil uber seine Breite B, wel- 
che der Breite der Bodenaufstandsflache des Reifens 
gemaB E.T.R.TO. -Standards entspricht, betrachtet. 

50 Bei dem dargestellten l-aufstreifenprofil handelt es 
sich um ein laufrichtungsgebunden gestaltetes Profil. 
Das Laufstreifenprofil besitzt eine entlang der Aquator- 
linie A-A verlaufende, in Umfangsrichtung Im wesentli- 
chen gerade umlaufende, zentrale Umfangsnut 1 und 

55 breite Quernuten 2, die jeweils vom Mittelbereich des 
Laufstreifens leicht bogenformig gekrummtzu den Lauf- 
streifenrandern und uber diese hinaus verlaufen. Der 
Winkel p, den Tangenten an die Quemuten 2 an den 
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Laufstreifenhalfte gegenuber jenen in der anderen 
Laufstreifenhalfte gegensinnig geneigt sind, und 
wobei die Umfangsnutteile (4a) zwischen den Blok- 
ken (6a, 7a) der mittleren Blockreihen (6, 7) schma- 

s ler ausgefuhrt sind als die Umfangsnutteile (3a) zwi- 
schen den Schulterblockreihen (5) und den diesen 
benachbarten mittleren Blockreihen (6), und Ober 
ihren Verlauf zumindest im wesentlichen konstante 
Breite besitzen sowie Ober einen Teil ihrer Erstrek- 

10 kung eine gerlngere Tiefe aufweisen als die voile 
Dessintiefe. 

2. Fahrzeugluftreifen nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, da3 sich die die Blocke (6a, 7a) der 

15 beiden mittleren Bkx;kreihen (6, 7) voneinander 
trennenden Umfangsnutteile (4a) aus drei Ab- 
schnitten (14a, 14b, 14c) zusammensetzen, die 
vorzugsweise jeweils Ober ein Drittel der Langeder 
Umfangsnutteile (4a) verlauf en, wobei die den 

20 Quern uten (2) benacht>arten ersten und dritten Ab- 
schnitte (14a, 14c) eine geringere Tiefe besitzen als 
der mittlere Abschnitt (14b). 

3. Fahrzeugluftreifen nach Anspruch 2. dadurch ge- 
2S kennzeichnet, da6 die seichteren Abschnitte (14a, 

14c) der Umfangsnutteile (4a) eine Tiefe besitzen, 
die 30 bis 60 %, insbesondere ca. 50 %, der Des- 
sintiefe betragt. 

30 4. Fahrzeugluftreifen nach ein em der Anspruche 1 bis 
3, dadurch ge kennzeichnet, daQ die Blocke (7a) in 
den der zentralen Umfangsnut (1) benacht)arten 
Blockreihen (7) voneinander durch Einschnitte (8), 
die eine Breite von 0,5 bis 1 mm und zumindest Ober 

35 einen Teil ihrer Lange eine geringere Tiefe als die 
Dessintiefe besitzen, getrennt sind. 



laufstreifeninnenseitigen Enden mit der Aquatorlinie A- 
A einschlieQen ist groBer als der Winkel P', den Tangen- 
ten am l^ufstreifensind. In den Schulterblockreihen 5 
besitzen die Feineinschnitte 9 insgesamt einen Verlauf, 
der parallel oder im wesentlichen parallel zu den die 
Quernuten 2 begrenzenden Blockkanten erfolgt, die 
Feineinschnitte 10 in den in Querrichtung benachbarten 
Blocken 6a der einen mittleren Blockreihe 6 besitzen ei- 
nen Verlauf, der im wesentlichen dem Verlauf der Fein- 
einschnitte 9 in den Schulterblocken 5a entspricht, so- 
da3 hier keine parallele Anordnung des Verlaufes der 
Feineinschnitte zu den Blockkanten vorliegt. Die Fein- 
einschnitte 11 in den Blocken 7a der der zentralen Um- 
fangsnut 1 benachbarten Blockreihen 7 sind in Reifen- 
querrichtung verlaufend orientiert, beziehungsweise 
besitzen einen Verlauf, bei dem ihre Erstreckungsrich- 
tung unter einem relativ kleinen spitzen Winkel von +/- 
10" von der Reifenquerrichtung abweicht. Insgesamt ist 
bei diesem Laufstreifenprofil eine Feineinschnittanord- 
nung getroffen. die sich auf das Seitentuhaingsverhal- 
ten des Reifens gunstig auswirkt. 

Wie dargestellt, konnen ferner noch zumindest in 
den Blocken 5a der Schulterblockreihen 5 EntlOftungs- 
nuten 1 2 zwischen benachbarten Feineinschnitten 9 an- 
geordnet werden. Anstelle der dargestellten Zick-zack- 
Form konnen die Feineinschnitte auch Wellenform be- 
sitzen Oder zumindest bereichsweise einen geraden 
Verlauf. Samtliche Feineinschnitte haben eine Breite 
von 0,3 bis 0,7 mm, insbesondere von 0,4 mm, und kon- 
nen auch mit sich andemder Tiefe gestattet werden. Ab- 
weichend von der dargestellten Ausfuhrungsform kon- 
nen die Einschnitte zwischen den Blocken der der zen- 
tralen Umfangsnut benachbarten Blockreihen kurzer 
gestattet werden und die Quernuten auch zwischen die- 
se Blocke hineinverlaufen. 



Patentanspruche 

1. Fahrzeugluftreifen, insbesondere fur den Einsatz 
unter winterlichen Fahrbedingungen, mit einem 
Laufstreifenprofil. welches zumindest eine breite, 
zentrale, in Umfangsrichtung umlaufende Um- 
fangsnut und weitere Umfangsnuten und Quernu- 
ten besitzt, wobei in jeder Laufstreifenhalfte eine 
der zentralen Umfangsnut benachl>arte mittlere 
Blockreihe, eine weitere mittlere Blockreihe und ei- 
ne Schulterblockreihe angeordnetsind, deren Blok- 
ke jeweils mit einer Vielzahl von Lamellenfeinein- 
schnitten versehen sind, wobei durch den Verlauf 
der Quernuten in den beiden Laufstreifenhalften 
das Laufstreifenprofil gepfeilt und laufrichtungsge- 
bunden gestaltet ist, dadurch gekennzeichnet, daB 
sich die Umfangsnuten (3, 4) aus Umfangsnutteilen 
(3a, 4a) zusammensetzen. die jeweils unter einem 
spitzen Winkel (a) von 5 bis 25**, insbesondere von 
10 bis 20**, zur Umfangsrichtung geneigt verlaufen, 
wobei die Umfangsnutteile (3a, 4a) in der einen 



5. Fahrzeugluftreifen nach einem der Anspruche 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnet, daB die von Umfangs- 
40 nuten (1 , 3, 4) begrenzten Blockkanten sagezahn- 

artig gezackt ausgebildet sind. 

6. Fahrzeugluftreifen nach einem der Anspruche 1 bis 

5, dadurch gekennzeichnet, daB die Lamellenfein- 
45 einschnitte (9, 10. 11) in den Blocken (5a, 6a, 7a) 

derart verlaufen, daB sie an den einspringenden 
Ecken der sagezahnartig ausgestalteten Blockkan- 
ten in die Umfangsnuten (1. 3, 4) mOnden. 



50 7. Fahrzeugluftreifen nach einem der Anspruche 1 bis 
6, dadurch gekennzeichnet, daB die Lamellenfein- 
einschnitte (11 ) in den Blocken (7a) der der zentra- 
len Umfangsnut (1) benachbarten Blockreihen (7) 
eine Erstreckungsrichtung besitzen, die zumindest 

55 im wesentlichen der Profilquerrichtung entspricht, 
bzw. unter einem kleinen Winkel von bis zu 1 0** von 
dieser abweicht. 



4 
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8. Fahrzeugluftrerfen nach einem der AnsprOche 1 bis 
7, dadurch gekennzeichnet, daQ samtliche Feinein- 
schnitte (9, 10, 11 ) eine Zick-zack- Oder Wellenform 
besitzen. 
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